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Resumen

El ensayo se centra en los intereses geopoliticos del Perti en el proyecto del CFBI, ademas del papel
desempeniado por los actores subnacionales de la provincia de Moquegua en el proyecto. El nivel de
investigacion es exploratorio, y el objetivo principal es analizar la relacion entre la paradiplomacia
regional y la formacion de rutas terrestres, centrdndose en la actividad paradiplomatica en el
departamento de Moquegua. Se estructura en tres segmentos: el primero aborda el contexto
geopolitico-historico del CFBI, el segundo explora la participacion de actores subnacionales en
Moquegua en reuniones relacionadas con el corredor ferroviario, y el tercer apartado presenta las
conclusiones de la investigacion. El proyecto del CFBI es de suma relevancia para impulsar la
economia y la integracion internacional del sur del Pert. Se concluye que el proyecto del CFBI es de
relevancia para la economia y la integracion internacional de Moquegua

Palabras clave: Corredor Biocednico; Integracion Regional; Actores Subnacionales; Moquegua;
Paradiplomacia

Abstract

The essay focuses on Peru's geopolitical interests in the CFBI project, as well as the role played by
subnational actors in the province of Moquegua in the project. The research level is exploratory, and
the main objective is to analyze the relationship between regional paradiplomacy and the formation
of land routes, with a focus on paradiplomatic activity in the department of Moquegua. The essay is
structured into three segments: the first addresses the geopolitical-historical context of the CFBI the
second explores the involvement of subnational actors in Moquegua in meetings related to the
railway corridor, and the third section presents the research conclusions. It is concluded that the
CFBI project is of great relevance to boost the economy and international integration of southern



Peru. It is concluded that the CFBI project is relevant to the economy and international integration
of Moquegua.

Keywords: Bioceanic Corridor, Regional Integration, Subnational Actors, Moquegua,
Paradiplomacy.

Introduccion

En términos generales, la integracion regional, o regionalismo, se refiere a la fusion y mezcla
voluntaria de los Estados con sus vecinos. En este proceso, estos Estados tienden a perder
ciertos atributos factuales de soberania al tiempo que adquieren nuevas técnicas para
resolver conflictos entre ellos (Haas, 1970). Una de las dimensiones cruciales para el éxito
de cualquier intento de integracion es la integracion fisica a escala regional. Esta integracion
tisica no solo es vital por sus efectos en el crecimiento de diversos vinculos regionales, como
los aspectos sociales y comerciales, sino que también puede tomar distintas formas, desde
la construccién de puentes y carreteras hasta la implementacion de proyectos como
gasoductos (Vilalva, 2008).

En ultima instancia, la integracion fisica regional desempefia un papel fundamental
en la promocion de la colaboracién y la conectividad en una region. Por ejemplo, los
corredores bioceanicos (CB) son reconocidos como politicas de integracion regional de
infraestructura, que consisten en rutas de comercio, que unen dos océanos, enlazando
actividades productivas y servicios (Inostroza & Bolivar, 2004). La region sudamericana' ha
experimentado una serie de proyectos de infraestructura notables influenciados por
consideraciones economicas y politicas diversas entre los Estados de la region. Un claro
ejemplo es el proyecto Corredor Ferroviario Biocednico de Integracion (CFBI), que
conectaria los puertos de Ilo, al sur del Pert1 (Océano Pacifico), y Santos en Brasil (Océano
Atlantico) a través de Bolivia, con ramales hacia Paraguay y Uruguay (Maurtua, 2021).

Los CB, siendo un fendémeno de profunda complejidad, establecen un vinculo vital
entre los territorios locales y los mercados globales, implicando una amplia gama de actores
e intereses distribuidos en diversas jurisdicciones y niveles de toma de decisiones. La
cooperacion entre los diversos actores constituye una estrategia para la mejora del
desempeno econdmico y la maximizacion de oportunidades. Por ello, la colaboracién entre
los gobiernos locales y regionales en asuntos internacionales contribuyen a la construccion
y consolidacion de la nocién de CB como un espacio estratégico de desarrollo y una

1 El origen del CFBI se encuentra en la primera década del siglo XXI, cuando se gest6 un proyecto de integracién de infraestructura con
un enfoque en corredores bioceanicos. Estos proyectos tuvieron sus raices en 1995, cuando el gobierno brasilefio establecié una comision
interministerial para recopilar informacion sobre dichos corredores. En el afio 2000, se inicid la Iniciativa para la Integracion de la
Infraestructura Regional Sudamericana (IIRSA), un modelo de interconexién regional que establecié una red de corredores para unir el
trafico maritimo entre el Atlantico y el Pacifico. Actualmente, esta iniciativa se encuentra dentro del Cosiplan, que forma parte de la
UNASUR (Alvarez, 2019).
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plataforma de proyeccion internacional, lo que nos lleva al concepto de paradiplomacia.?.
La paradiplomacia abarca las actividades llevadas a cabo por entidades subnacionales en el
ambito de las relaciones internacionales, y recientemente este fendmeno se ha incrementado,
lo cual se vincula a los cambios estructurales generados por la globalizacion, que afectan
tanto al sistema global como a las dindmicas internas de los paises (Alvarez & Oddone,
2019).

En la actualidad, los gobiernos subnacionales se involucran en acciones
internacionales por diversas razones que van desde consideraciones economicas hasta
aspectos culturales, de identidad, seguridad y medio ambiente. La interconexion global
actual hace que identificar un patron especifico de participacion internacional sea un
desafio, ya que observamos una mezcla multifacética de motivaciones (Farias, 2014). Es
esencial comprender que la practica de la paradiplomacia adquiere caracteristicas
especificas segun el contexto regional en el que se desarrolla. Las peculiaridades
territoriales, junto con los intereses y la estructura organizativa de los actores locales en
relacion con su interaccidn internacional influyen en la forma en que se gestionan las
relaciones exteriores a nivel subnacional (Cornago, 2013). En este escenario, la
paradiplomacia se destaca como una herramienta fundamental para la cohesion territorial
y como un instrumento politico esencial para promover un modelo de desarrollo econémico
descentralizado y transnacional en los CB (Trebucq, 2022).

Este trabajo se enfoca en el papel desempefiado por los actores subnacionales en la
provincia de Moquegua, Pert, en el contexto del proyecto del CFBI. Dado el destacado valor
estratégico del proyecto para la provincia de Moquegua, el cual estd estrechamente
vinculado a los intereses del Estado boliviano, que incluyen una serie de proyectos clave.
Entre estos proyectos se encuentran la importacion y exportacion de gas natural licuado
desde Bolivia a través de puertos peruanos, los esfuerzos de fortalecimiento del puerto de
Ilo por parte del Estado peruano, y la construcciéon misma del CFBI.

Sin embargo, el trabajo de tipo exploratorio analiza focalizadamente el proyecto del
CFBL. Por ello, la finalidad de esta investigacion consiste en conocer los intereses del Estado
peruano en torno al proyecto del CFBI y analizar la participacion internacional de los
actores subnacionales en el proyecto del CFBI con el objetivo de descubrir elementos que
ayuden a comprender la interaccion entre la paradiplomacia regional y la formacion de
rutas terrestres, desde la actividad subnacional del departamento de Moquegua. Para el
desarrollo de esta investigacion, el trabajo se estructura en los siguientes segmentos: En
primer lugar, se explora el contexto geopolitico-histdrico del proyecto CFBI, analizando la
interaccion de los paises de Perti, Bolivia y Chile en relacion con dicho corredor bioceanico.

2 En las relaciones internacionales subnacionales o paradiplomacia se pueden identificar cinco grandes enfoques tedricos, a saber: 1) la
perspectiva del actor internacional; 2) la politica exterior y los procesos de toma de decisiones; 3) el desarrollo territorial; 4) la integracion
regional; y 5) la gobernanza. En particular, desde la 6ptica de la integracion regional, se aborda mediante el enfoque neofuncionalista.
Este enfoque amplia el espectro analitico al introducir una concepcién pluralista de la sociedad, la cual esta conformada por intereses en
competencia que coexisten a través de arreglos institucionales. De este modo, se reconoce de manera relativa la dinamica tanto de arriba
hacia abajo como de abajo hacia arriba en los procesos de integracion regional (Oddone, 2016).
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Seguidamente se profundizard en la participacion de actores subnacionales en la region de
Moquegua en diversas reuniones que desempenaron un papel directo o indirecto con
relacion al proyecto del CFBI. Entre estos actores destacan el gobierno regional de
Moquegua, el Centro de exportacion, Transformacion, Industria, Comercializacion y
servicios de Ilo y la Camara de Comercio de Ilo. Finalmente, el tercer apartado presenta las
conclusiones obtenidas a lo largo de esta investigacion.

Contexto geopolitico e historico en torno al CFBI

Desde una perspectiva comercial, la interacciéon de Bolivia con el mundo se centraba en el
puerto de Arica. En la era virreinal, el tramo La Paz-Arica constituia una parte esencial del
corredor de La Plata, convirtiendo a Arica en el puerto natural de Bolivia, una situacion que
se extendid hasta el siglo XX. A pesar de que Perti nunca implementd una politica que
fomentara que Bolivia utilizara otro puerto en lugar de Arica, el aumento del comercio
exterior boliviano en las tltimas décadas ha creado nuevas oportunidades. Esto ha llevado
a que los puertos peruanos en el sur del pais estén considerando aprovechar estas nuevas
circunstancias para su propio beneficio*® (Vidarte & Arias, 2023).

En primer lugar, es fundamental abordar el contexto geopolitico del CFBI, lo cual nos
lleva a considerar la competencia portuaria que se gestd entre Pert y Chile en la busqueda
del control de rutas comerciales y corredores maritimos estratégicos a lo largo de su historia
(Mercado, 2000). Esta rivalidad no solo se circunscribe a la competicion por el predominio
en dichas rutas, sino que también abarco la lucha por convertirse en el epicentro de llegada
y partida hacia el Pacifico a través de los CB. Pert1 y Chile competian por consolidarse como
el referente maritimo del Pacifico Sur y de los corredores terrestres que se fueron
construyendo en el continente. En esta competencia que parece tener solo a dos paises de la
region como actores principales, Bolivia se presenta como un pais clave.

Tabla 1. Carga boliviana transferida o movilizada por los puertos de Ilo, Matarani, Arica e Iquique entre los
afios 2020 y 2022 (TM).

Ilo Matarani Arica Iquique

105.301 144.037 2.800.716 595.923
2022

72.282 100.331 2.969.153 294.773
2021

27.462 80.092 - -
2020

Nota. Adaptado de Administracion de Servicios Portuarios-Bolivia (ASPB, 2023).

En este nuevo contexto, no sorprende que tanto Perti como Chile hayan demostrado un
interés particular en contrarrestar las acciones de la otra parte para favorecer las relaciones
comerciales con Bolivia. Por ello, mientras las autoridades chilenas, a principios de la década

4Ver en la tabla 1 el aumento de la carga boliviana en el puerto de Ilo.

5 Sin embargo, es importante destacar el notable incremento en la inversion, tanto publica como privada, destinada a la modernizacion
de los puertos clave en el sur del pais. Segtin la Autoridad Portuaria Nacional, un organismo publico bajo la jurisdiccion del Ministerio
de Transportes y Comunicaciones, las inversiones en infraestructura portuaria para julio de 2019 ascendieron a la impresionante cifra
de 1360 millones de ddlares, superando significativamente los 49 millones registrados el afio anterior (Andina, 2019).
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de los noventa, mejoraron la infraestructura de la carretera Arica-La Paz y los puertos de
Arica, Iquique y Antofagasta, ademas de otorgar la concesion del ferrocarril Arica-La Paz a
una empresa boliviana, Perti también tomaba medidas para equilibrar estas iniciativas. Esto
incluy¢ la concesion a Bolivia de una zona franca y una franja costera, Boliviamar, en Ilo,

con una concesion de 99 anos, asi como la construccién de nuevas carreteras que conectaran
Ilo con La Paz (Bitar, 2011).

Por lo demas, la relacion de competencia al respecto se registra menos en términos
de mercados continentales a ser ganados matizada por esporaddicos arreglos, como el
acuerdo de preferencias arancelarias entre Pert y Chile poco tiempo después de la
independencia, que en la competencia portuaria entre Valparaiso y el Callao Esa linea de
competencia, que perdura hasta hoy, fue dramaticamente intensificada por los
requerimientos de expansion econdmica y territorial chilena en la segunda mitad del siglo
XIX. De alli que la competencia peruano—chilena en el Pacifico derivara y se mantuviera
después (Vidarte & Arias, 2023).

Por otro lado, es importante destacar la competencia entre Pertt y Chile para
posicionarse como puntos estratégicos de entrada y salida hacia el Pacifico mediante la
creacion de CB. Estos corredores tienen como objetivo integrar la regién de Asia-Pacifico
con los paises de América del Sur, especialmente aquellos ubicados en la costa del Pacifico.
En este contexto, se hace evidente el conflicto entre Bolivia y Chile, que se desencadeno a
raiz de la demanda presentada en 2013 por el gobierno de Evo Morales ante la Corte
Internacional de Justicia de La Haya. La demanda buscaba que Chile negocie una solucion
soberana para el acceso al mar por parte de Bolivia. El fallo de 2018 ratifico la posicion de
Chile, pero la reivindicacion boliviana persiste, lo que ha generado un clima de tensiéon y
desconfianza que dificulta las posibilidades de un didlogo politico entre ambas naciones.

En enero de 2014, Evo Morales anunci6 la intencion de que el CFBI tuviera un enlace
biocednico que conectara con Pert. Sin embargo, la situacion del CFBI dio un giro en 2018
con la llegada al poder de Jair Bolsonaro en Brasil. El gobierno chileno aproveché las
diferencias entre Bolivia y Brasil ®para involucrar al gigante sudamericano, junto con
Argentina y Paraguay, en la construccién de CB que pudieran iniciar o concluir en puertos
chilenos”®. Esta idea no era novedosa, ya que a principios del siglo XXI se habia contemplado
una ruta que enlazaba los puertos de Arica o Iquique con Santos, cruzando por territorio
boliviano. Sin embargo, la administracién boliviana bajo Morales optd por descartar esta
opcion a favor de un puerto peruano en ese entonces (Silva, 2019).

En vista de lo ocurrido en Bolivia, estamos enfrentando un nuevo escenario en el
siglo XXI donde los intereses de Pert y Chile compiten por convertirse en el punto de
partida de los productos bolivianos, en especial el gas boliviano. Los beneficios potenciales

¢ Las diferencias surgieron por la tendencia politica de Jair Bolsonaro frente a Evo Morales.

7 El proyecto tiene una longitud de 2.945 kilémetros, y la propuesta de su ruta comenzara en Campo Grande y Puerto Murtinho en Brasil,
pasara por Carmelo Peralta, Mariscal Estigarribia y Pozo Hondo en Paraguay, continuara a través de Mision La Paz, Tartagal, Jujuy y
Salta en Argentina, y finalmente llegara a los puertos de Antofagasta, Mejillones e Iquique en Chile a través de Sico y Jama (Gatica, 2022).
8 En este contexto, la sociedad boliviana percibi6 el proyecto chileno como una amenaza. Y por el lado peruano, en representacion de la
Organizacion Regional Civica en Defensa y Desarrollo Portuario Industrial del Puerto de Ilo y Proyecto de Inversion en Estrategias Sur
de la regién Moquegua, se comunicé directamente con el presidente Vizcarra. En su mensaje, Molina expres6 que el proyecto chileno
constituia un ataque directo al proyecto original y, en consecuencia, insté al presidente a asegurar la continuidad del CFBI (Molina, 2019,
como se cita en Diez, 2023).
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que un proyecto de esta envergadura podria aportar al sur de Pert y el norte de Chile son
de suma importancia para ambos paises. Por ende, no sorprende que, en este contexto de
rivalidad entre Pert1 y Chile, el gobierno peruano haya empleado todos los recursos a su
alcance para evitar que el gas se exporte a través de un puerto en suelo chileno (Fernandez,
2007).

Resulta evidente el interés chileno por “convertir el eje Arica-Iquique en el de
exportacion a la Cuenca del Pacifico del comercio del Mercosur y de Bolivia”; mientras que,
desde la perspectiva peruana y boliviana, el corredor que atraviesa sus respectivos paises
no solo constituye la mejor opcion, sino también contaria con un mayor avance en las
gestiones y los trabajos preparatorios en comparacion con cualquier otra propuesta de CB
en el subcontinente (Vidarte & Arias, 2023).

El aspecto politico tuvo una mayor importancia para Bolivia, que decidio escoger al
puerto de Ilo como salida de sus productos a través del proyecto del CFBI, principalmente
por conflictos con Chile descritos previamente (caso ante la corte de la Haya). Ademas, los
constantes encuentros entre los Estados peruano y boliviano por concluir este proyecto y los
intentos por mejorar cuantitativa y cualitativamente el puerto de Ilo han tenido como
resultado el puerto peruano como la mejor opcién para Bolivia.

Paradiplomacia en el CFBI

Situacion comercial de Moquegua

La ciudad de Moquegua se encuentra dividida en tres provincias: Mariscal Nieto, General
Sanchez Cerro e Ilo, lo que engloba un total de 20 distritos. De manera destacada, en
Moquegua se encuentra el Puerto de Ilo, localizado en la provincia de Ilo, el cual se distingue
por su estratégica ubicacion y es ampliamente reconocido como uno de los puertos con mas
promisorias perspectivas en la region sur del pais

En el afio 2022, Moquegua aporto el 2% al Valor Agregado Bruto (VAB) nacional,
situdndose en el undécimo lugar en términos de contribucion al valor agregado a nivel
nacional (Banco Central de Reserva del Pera [BCRP], 2023). Esto indica que Moquegua juega
un papel relevante en la economia del pais. Durante el periodo entre 2013 y 2022, la region
de Moquegua experimentd un crecimiento promedio anual del VAB del 2,9%. Esto significa
que la economia de Moquegua crecio a un ritmo ligeramente superior al promedio nacional,
que fue del 2,8% en el mismo periodo (BCRP, 2023)

En cuanto a su economia portuaria, segin los datos proporcionados por la ENAPU
(Empresa Nacional de Puertos), el Terminal Portuario de Ilo experimenté un notorio
crecimiento en la movilizacion de carga. Durante el afio en cuestion, se gestionaron un total
de 648,000 toneladas métricas de carga, lo que representa un incremento del 11.2% con
respecto al afo anterior. Este aumento del 11.2% en la movilizacion de carga, junto con la
atencion a 145 naves, constituye un indicador positivo de la actividad portuaria en la region,
sugiriendo un posible aumento en el comercio o la demanda de servicios de transporte
maritimo en la zona (BCRP, 2023)
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Es esencial resaltar que, en el afo 2022, la carga boliviana movilizada a través del
puerto de Ilo alcanzé las 105,000 toneladas cortas, lo que subraya la importancia de los
productos bolivianos para el Pertt (ASPB, 2023). Esto adquiere un significado especial en el
contexto del CFBI, ya que la construccion de una via férrea impulsaria el comercio boliviano,
proporcionando una conexion directa al océano Pacifico. Debido a la ubicacion estratégica
de su geografia en la costa peruana desempefa un papel crucial en la realizacion de este
propdsito. Por lo tanto, la construccion del CFBI se vuelve esencial para permitir que
productos bolivianos, principalmente, son de gran importancia como el gas natural’, para
que tengan un acceso eficiente a los mercados internacionales a través de este puerto.

Participacion paradiplomdtica en Moquegua

Como hemos mencionado anteriormente, debido a su ubicacion geografica, para la region
de Moquegua el proyecto del CFBI se posiciona como un factor estratégico para el desarrollo
econdmico y la vinculacion internacional. Los determinantes que inciden en la relevancia
de la propuesta estan abocados al perfil portuario y como una zona de llegada y salida de
los productos de Bolivia y Brasil®. El perfil portuario de la regién de Moquegua con el
puerto de Ilo y el aumento sostenido en la demanda de productos bolivianos, como el gas,
por parte de los mercados asidticos orientales, alinearon los intereses empresariales y
articularon una posicién favorable al fortalecimiento del CFBI (Castro, 2019). Por lo que el
sector privado fue quien inicialmente comenzo a delinear una estrategia geoespacial en el
marco del CFBI. En este sentido, los aportes del Centro de exportacion, Transformacion,
Industria, Comercializacién y servicios de Ilo (Ceticos Ilo), han sido significativos y han
otorgado una base de informacion respecto a las oportunidades y desafios de la
participacién de la provincia en el proyecto del CB.

Esta iniciativa no solo busco fortalecer la infraestructura portuaria, sino también
fomentar la integracion subnacional. Los compromisos asumidos por el gobierno provincial
en la region sur reflejan claramente que la estrategia asociada al CFBI se erige como una
alternativa convergente con el imaginario de desarrollo e internacionalizacién de
Moquegua. La ubicacidn geografica estratégica, el perfil portuario desarrollado y el traslado
del centro gravitacional del comercio mundial hacia la cuenca del Pacifico son factores
ineludibles para su configuracion.

En este sentido, con el objetivo de impulsar el CFBI, la Camara de Comercio e
Industria de Ilo organizo la primera reunidon empresarial internacional, denominada “Foro
de integracion logistica entre Ilo-Perti y Bolivia”, el 23 de enero de 2019. Este evento contd
con la presencia de diversas autoridades peruanas y bolivianas. Entre los asistentes se
encontraban Zenén Cuevas, Gobernador Regional de Moquegua; Gerardo Carpio, alcalde
provincial de Ilo; Mario Mantilla, congresista por la regién de Moquegua; David Herrada,

o El gas natural, fuente de energia limpia destaca por ser una alternativa econémica frente al petrdleo y el carbén, beneficiando a naciones
que buscan recortar gastos energéticos. Ademas de esencial en la actual economia global.

10 La importancia de este proyecto se vio reflejada en un proyecto de Ley presentado el afio 2020, que pretende declarar de interés nacional
la ejecucion e incorporacion del tramo Juliaca - Puno — Desaguadero en el proyecto Corredor Ferroviario Bioceanico de Integracion
(Congreso de la Republica del Perti, 2020). Ademas, el 17 de junio del afio 2021, el Pleno del Congreso de la Republica del Perti aprob¢ el
proyecto de Ley N°07340/2020-CR, donde se declaré como de interés nacional y necesidad publica la construccion del Mega puerto de Ilo
(El Comercio, 2021).
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cénsul de Bolivia en Ilo; y Senobio Claros, alcalde de Puerto Villarroel de Cochabamba.
También estuvieron presentes Angel Bottino, director de ferrocarriles del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones; Gaspar Flores y Corinne Flores, presidentes de las Camaras
de Comercio de Moquegua y Tacna respectivamente; y Javier Bellot, presidente de la
Federacion de Entidades Empresariales Privadas de Cochabamba. Durante el foro se
presento el progreso del megaproyecto, que tendria una extension total de 3.700 kilémetros
y requeriria una inversion estimada de US$ 7.5 millones en Pert. Como parte del
compromiso con este proyecto, las autoridades firmaron una carta que fue enviada al
expresidente Martin Vizcarra, solicitando su apoyo para la consolidacion del CFBI (Camara
Nacional de Comercio, Produccién, Turismo y Servicios, 2019).

También se destaca que, en los ultimos afos, los foros y encuentros entre los Estados
de Pert1 y Bolivia, han servido para articular posiciones y establecer un debate profundo
sobre la magnitud de la obra del corredor con la participacion de diversos sectores. Estos
son los gabinetes binacionales, que son una herramienta de la politica exterior dirigida al
reforzamiento de las relaciones bilaterales. En el caso de Pert1 y Bolivia se han llevado a cabo
6 encuentros. Aunque las reuniones en los gabinetes binacionales son encuentros de alto
nivel, en estas reuniones estuvieron presentes representantes del gobierno local y regional
de Moquegua, dado que la relevancia de este proyecto es fundamental para la region sur.

En el primer encuentro, el tema del corredor ferroviario se mencion6 como prioritario
(Ministerio de Relaciones Exteriores, 2015). De la misma manera, en el segundo Gabinete
Binacional Pert-Bolivia se reafirmo el interés en el proyecto y se firmé un memorandum de
entendimiento entre el Ministerio de Transporte y Comunicaciones peruano, y su
equivalente boliviano, referente a la promocion de la viabilidad del proyecto (Ministerio de
Relaciones Exteriores, 2016). En el tercer Gabinete Binacional Peru-Bolivia, se vuelve a
destacar los aspectos positivos del CFBI (Ministerio de Relaciones Exteriores, 2017). En esa
linea, en el cuarto Gabinete Binacional en setiembre reafirmaron la importancia estratégica
del proyecto CFBI por su trascendencia en la integracion suramericana, su rol promotor del
desarrollo socioecondmico en la regidn, y en el fortalecimiento de la logistica del comercio
exterior (Ministerio de Relaciones Exteriores, 2018). En junio, en el V Gabinete Binacional,
se menciona una vez mas el CFBI y se enfatiza la necesidad del estudio integral de
factibilidad (Ministerio de Relaciones Exteriores, 2019). El 30 de octubre del 2021, fecha en
la que se celebro el VI Gabinete Binacional Perti-Bolivia, se mencion¢ en la declaracion, una
vez mas, la necesidad de cumplir con la realizacion del estudio integral de factibilidad del
CFBI (Ministerio de Relaciones Exteriores, 2021)!. Esto confirma la tendencia a mencionar
la tematica en cada reunion de los gabinetes binacionales Pera-Bolivia.

Conclusiones

La ubicacion geografica estratégica de la region de Moquegua y su puerto de Ilo han
convertido al proyecto del CFBI en un factor crucial para el desarrollo econdmico y la

1 De hecho, se puede explicar la falta de una declaracién en 2020 por la pandemia global que domino las prioridades internacionales
ese afo.
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integracion internacional de la region. La creciente demanda de productos bolivianos, en
particular el gas, por parte de los mercados asiaticos ha impulsado la consolidacion de una
posicion favorable hacia el CFBI.

A pesar de que los puertos chilenos han demostrado una mayor predisposicion para
manejar la carga boliviana desde una perspectiva comercial, las consideraciones politicas,
especialmente los conflictos pasados con Chile y el caso ante la Corte Internacional de
Justicia de La Haya, llevaron a Bolivia a elegir el puerto de Ilo como punto de salida de sus
productos. La constante cooperacion entre los gobiernos de Pert y Bolivia ha fortalecido la
posicion del puerto peruano como la opcidn preferida para la conclusion de este proyecto.

El desarrollo del CFBI representa un proyecto de gran trascendencia estratégica que
ha empezado a tomar forma gracias al impulso del sector privado y a la cooperacion entre
las autoridades de Perti y Bolivia. La participacion de diversos actores subestatales y
empresariales en diversas reuniones subraya la importancia que el CFBI tiene para la region.
Es fundamental destacar que la organizacién del “Foro de Integracidon Logistica entre Ilo-
Pert1y Bolivia” en enero de 2019 marco un hito significativo en la promocion y el avance de
este proyecto en el contexto subregional.

Finalmente, el CFBI persiste como un tema de vital relevancia en la agenda de las
relaciones bilaterales entre Perti y Bolivia. Cabe resaltar que la participacion de
representantes del gobierno local y regional de Moquegua en los Gabinetes Binacionales
resalta la importancia esencial que el CFBI tiene para la region. Su desarrollo potencial
promete tener un impacto significativo tanto en la integracién econdmica como en la
cooperacion, consolidando atin mas su posicion como un proyecto de gran envergadura en
la geopolitica de la region sur.
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